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Motor vehicle roof having a sequence of laminas. The laminas can be swivelled, about axes extending 
transversely with respect to the longitudinal direction of the vehicle, optionally into a closed position in which 
the laminas abut one another without gaps and close a roof opening and into a swivelled-out position. In 
addition, the laminas which are moved in the swivelled-out position can be pushed together in the region of 

M 

the front edge of the roof opening. t_ 
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(3) Kraftfahrzeugdach 

Kraftfahrzeugdach mit einer Folge von Lame lien. Die 
Lamellen sind um quer zur Fahrzeuglangsrichtung veriau- 
fende Achsen wahlweise in eine SchlieBsteilung, in welcher 
die Lamellen luckenlos aneinander anstoBen und eine 
Dachdffnung verschtieflen, und eine Ausschwenksiellung ver- 
schwenkbar. AuBerdem sind die in Ausschwenkstellung 
gebrachten Lamellen im Bereich der Vorderkante der Dachoff- 
nung zusammenschiebbar. (33 1 6 739) 
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A n 



sprue h e ' 



Kr a fcf ahrze u 8d3ch mic einer Folge ^ 
u» ,«.r zur Fs hrzeuslMnssrichtung verlaufende 
vahlveise in sine Scnl ieOscellun S . in welcner die La _ 
nellen luckenlos aneinanOer anstoOen und eine 0ac/} . 
offnun s verscnlielen, und eine Ausscn.enks Cel 1 un 8 „. f . 
.cH*. nkbar sin d , <lailurcn 8 , ikennzeichnec § ^ ^ ^ 

" USSCA ^ Steii ^ ^rae.ten L aroe ii en (l2 bis 15) Ifl . 
Satzilc/l zusamyjjen5c/?ie66ar sind. 

Kraftfahrzeugdach oach Anspruch 1, dadurch gekennzelchnet, daB die La- 
mellen (12 bis 15) lm Bereich der Vorderkante (40) der Dachdffaung (11) 
zusammenschiebbar sind. 

Kraftfahrzeugdach nach Anspruch i oder 2 A*A t. , 

:;;:v;: M - <n - ' -^rr* 

« ..... U« Slc * tu „ s rfef M . fMetM ^ - 

schiene* verschiebber ge/i/Arc sind. 

»«. «.« d.e £.„„„,,.„ fJJ „ is , 5 ; 2us ,„ Jicft in 
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seel 1 en zw Lschcn jeder Lame I le und den F uh rungs sc hie- 
nen (16) sowie den F uh run^skanalen mit Bezug aufeinan- 
der exzencrisch 1 iegen . 

Kroftfnhrzouodach nach Anspruch 3 oder 4 , dadurch ge- 
kennze ichnec , da/} die Fun rungsschienen (16) Steuer- 
kanale (20) bilden, in die im we sent lichen waagrecht 
verlaufende, mic den Lamellen (12 bis 15) verbundene 
Gleitzapfen (21) eingreifen. 

Kraf t f ah r zeugdach nach Ans pr uch 5» dadurch 
net, daf} Ansatze (22) der Lamellen (12 bis 
Gleitzapfen (21) drehbar gelagert sind. 

Kraftfahrzeugdach nach Anspruch 6t dadurch gekennzeich- 
net f dad die Gleitzapfen (21) mit den Lamellen (13 bis 
15) fest verbunden und in den S teuerkanal en (20) dreh- 
bar und verschiebbar gelagert sind. 

Kraftfahrzeugdach nach einem der Anspruche 4 bis 7, da- 
durch gekennzeichnet , daf} jede Lamelle (12 bis 15) zu 
beiden Seiten jeweils einen Ausstellhebel (24) tragt* 
dessen freies Ende (25) in den zugeordneten Fuhrungs- 
kanal (26) eingreift. 

Kraftfahrzeugdach nach Anspruch 8, dadurch gekennzeich- 
net, daf} die freien Enden (25) tier Auss tel 1 hebe 1 (24) 
kugelig ausgebildet sind. 



gekennzeich - 
15) auf den 
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10. Kraftfahrzeugdach nach einem der Anspriiche 4 bis 9, 
dadurch gekenn ze ichnet , da/3 die F uh r ungskanal e (26) 
von Auss tel 1 pro f i len (27) gebildec sind* die urn eine 
zur Langsachse der Fiih rungskanale parallels Achse 
(28) verschwenkbar sind. 

11. Kraftfah r ze u gd a c b nach einem der vorhcrgehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichne t , dal) zum Verstel len 
der Lamellen (12 bis 15) zwei drucksteife Antriebs- 
kabel (42, 43) vorgesehen sind, die mit einem gemein- 
samen Antriebsritzel (41) in Eingriff scchen. 

12. Kraftfahrzeugdach nach Anspr lichen 10 und /I, dadurch 
gekennzeichne t , dafl zu beiden Seiten der Dachoffnung 
(11) ein in der Verschieber ichtung der Lamellen (13 
bis 15) verschiebbarer Fiihrungsschl i tten (32) vorge- 
sehen ist , der eine dem Verschwenken des zugeh 'drigen 
Ausstellprof ils (27) dienende Kulisse (38) aufweist 
und mit jeweils einem der Ant r iebskabe 1 (42, 43) in 
Antriebsverbindung steht . 

1 3. Kraftfahrzeugdach nach den Anspriichen 2 und 12, dadurch gekenn- 
zeichnet, dafS die hinterstc Lamelle (15) an beiden 
Seiten mit je einem Gl e i t sc h 1 i 1 1 e n (46) in Verbin- 
dung 'steht, der mit Bezug auf den jeweil igen Fiih- 
rungsschl i 1 1 en (32) in der Lame 1 1 en v e r sc h i e be r i c h - 
tung begrenzt v e r sch i c b b.i r ist. 

74. Kraftfahrzeugdach nach Anspruch 73, dudurch gekenn- 

zeichnet , dal] der Fiihrungssch 1 L tten (32) und der Cleii- 
schlitten (46) fur nine Vq r :$ t e I I bown;»u n y in der La me I- 
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lenverschieberichtung tibcr eine Mi tnehmerkupplung (49 
bis 52) miteinander gekuppelc sind, die einen Totgang 
hat, der im wesentlichen gleich der cur ein Verschwen- 
ken der Lamellen (12 bis 15) zwischen der SchlieO- 
stellung und der Ausschwenkscel 1 ung e r fo rde r 1 ichen 
Verschiebebewegung des Fiihrungsschl i t tens ist. 

^ 15. Kraftfahrzeugdach nach einem der vor hergehenden An- 

sprUche, dadurch gekennzeichnet, daO beim Verschieben 
der Lamellen jede Lamelle (13. 14), mit Ausnahme der 
vordersten und der hintersten Lamelle (12. 15), von 
der jeweils dab i nt erl i egenden Lamelle mitnehmbar ist. 



16. 



17 



18 



IS. 



Kraftfahrzeugdach nach Anspruch 15, dadurch gekenn- 
zeichnet. dad die Lamellen (13 bis 15) iiber Verbin- 
dungsglieder (56) miteinander gekuppelc sind. 

Kraftfahrzeugdach nach Anspruch 16, dadurch gekenn- 
zeichnet. daO die Verbindungsglieder (56) flexibel 
sind . 



Kraftfahrzeugdach nach Anspruch 1 6 oder 17, dadurch 
gekennzeichnet. dad die Verbindungsglieder (56) in 
Langsrichtung dehnbar sind. 

Kraftfahrzeugdach nach einem der vorhergehenden An- 
spruchc, gekennzeichnet durch Anschlage (65 bis 68) 
zur Vorgabe der Endlage. den die Schwenkachsen der 
Lamellen (13 bis 15) beim Ausei nande r sch ieben ein- 
nehmen . 




JL3J.6Z3.9.. 
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20. Krafcfahrzeugdach nach Anspruch IS, daducch gekenn- 
zeichnet • dafl die dnsc/ilage von zu den Schwen kac hsen 
der Lamellen (1'3 bis 15) konzent r ischen Scheiben (65) 
mit von Lamelle zu Lamelle abgestuftem Durchmesser 
und damit zusammenw i r kenden , an die Steuerkanale (20) 
seitlich anschl ie Bend en , en tsprechend abgestuf ten 
Steuernucen (66 bis 68) der Fiih rungssch i enen (16) 
gebildet sind. 
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WEBASTO-WERK 
W. Barer GmbH & Co. 

60J5 Scockdorf 
Kraftfahrzeugdach 

Die Erfindung betrifft ein Kraftfahrzeugdach mit einer 
Folge von Lamellen, die urn quer zur Fahrzeuglangsr ich- 
tung verlaufende Achsen wahlweise in eine SchlieQstel- 
lung, in welcher die Lamellen luckenlos aneinander anstos- 
sen und eine Dachbffnung ve rsch 1 ieBen , und eine Aus- 
schwenkstellung ve rschwenkbar sind. 



( 



Bei einem bekannten Kraftfahrzeugdach dieser Arc (GB-PS 
463 048) sind die Lamellen urn feste Achsen schwenkbar . 

Der Erfindung liege die Aufgabe zugrunde, ein Kraftfahr- 
zeugdach der eingangs genannten Ausfuhrung so auszuges ta 1 - 
ten, da/3 die Dachbffnung ahnlich wie im Falle eines her- 
kommlichen Schiebedachs ganz freigelegt werden kann . 



Diese Aufgabe wird er f i ndungsgema fl dadurch geldst, daf) 
die in Ausschwenkstellung xebrachten Lamellen zusatzlich 
zusammenschiebbar sind. Bel dem Kraftfahrzeugdach 
nach der Erfindung sind die Schwenkachs en der 
Lamellen zweckmaBig, mit Ausnahme der 

vorderstcn Lamellc, in Fahrzeuglangsr ichtung versch iebbar . 
Im zusammengeschobenen Zustand geben die Lamellen die 
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Dachoffnung mindestcns s.u einctn wesont lichen Te i 1 t'rei, 
wobei die Lame 11 en tu%leich einen Windabweiser bil- 

det. Mit dem e r f i nd u n gs goma Den K raf t f uh r zeugdach werden 
infolgedesscn auf vergleichsweise e in 6 ache Arc die Funktio- 
nen arfiillt oder mindestens angenahert* tur die herkomm- 
licherweise eine Komb ina t ion von Sen icbedach und Windab- 
weiser vorgesehen ist (z.B. DE-OS 26 44 848). 

Zwar ist auch bereits ein Verdeck fur Auss ich tswagen bekannt 
(DE-PS 578 111), bei dem in Verdeckhdhe Windschu t zscheiben 
vorgesehen sind, die bei offenem Verdeck' in eine den Fahrt- 
wind ablenkende Stellung gebracht werden und die gegenuber 
dem Wagenkasten in Fahrzeuglangsr ichtung frei bewegl ich 
sowie in Fuhrungen_ auf den oberen Langs tragern der Wagenka- 
stenseitenwande langs verschiebbar sind. Dabei wird jedoch die 
Dachoffnung mittels des von den Winds-chut zscheiben gesonder- 
ten Verdecks geschlossen. Die Windschu t zschei ben lassen sich 
nicht in eine Stellung bringen, in welcher sie anei nander an- 
stoBen und die Dachoffnung verschl iefien . Das Zusammenschieben 
der Windschut zscheiben erfolgt, urn diese in einer vorderen 
festen Dachhaube unterzubringen , wenn das Verdeck gcschlossen 
werden soil . 

Aus Stabilitatsgriinden sind die Lamellen zweckmaBig in zu 
beiden Seiten der Dachoffnung ver lau fenden , dachfesten Fiih- 
rungsschienen in Richtung der Langsachse der Fuh rungsschie- 
nen verschiebbar ge f Uh r t . 

In weiterer Ausges ta 1 tung der Er findung sind die Lamellen 
zusatzl ich in zu beiden Seiten der Dachoffnung ver lau fen- 
den Fuh rungskanalen , die zum Verschwenken der Lamellen ver- 
stellbar sind. in Richtung der Langsachse der Fuhrungska- 
nale verschiebbar gefuhrt, wobei die E i ng r i f r s te 1 len zwi- 
schen jeder Lamelie und den Fuh rungssch ienen sowie den Fiih- 
rungskanalen mit Bezug aufcinander exzencrisch liegen. Dies 
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ges ta t tet einen besonde r s ein f acben Aufbau des Lame 1 len - 
schwenkmechanismus . 

Die Fiihrungsschienen kbnnen zweckrnaBig Steuerkanale bilden, 
in die im wesenclicben waagrecbt vcr laufende , mit den La- 
mellen verbundene Gleitzapfen eingreifen, auf denen An- 
satze der Lamellen drebbar gelagert sein kbnnen. Statt des- 
sen konnen die Gleitzapfen aucb mit den Lamellen fest ver- 
bunden und in den Steuerkanalen drebbar und verscbiebbar 
gelagert sein. 

Die Lamellen tragen vorzugsweise zu beiden Seiten jeweils 
einen Ausstel Ibebel , dessen freies* zweckrnaBig kugelig airs- 
gebi Idetes Ende in den zugeordneten Fub rungskanal eingrei ft . 
Eine konstruktiv einfacbe Losung wird erreicbt , wenn die 
Fubrungskanale von Auss te 1 1 pro f i 1 en gebildet sind* die um 
eine zur Langsacbse der Fubrungskanale par allele Acbse ver- 
scbwenkbar sind. Grundsat zl i cb konnte jedocb aucb eine linea 
re Verschiebung der FUhrungskanal e in im wesentlichen lot- 
recbter Ricbtung erfolgen. 

In der bei berkomml icben Scb iebedacbern bekannten Weise 
konnen zum Verstellen der Lamellen zwei drucksteife Antriebs 
kabel vorgeseben sein, die mit einem gemeinsamen Antriebs- 
ritzel in Verbindung stehen. Dabei ist zweckrnaBig zu beiden 
Seiten der Dacboffnung ein in der Verscbiebricbtung der 
Lamellen verscb iebbarer Fub r ungsscb 1 i t ten angeordnet, der 
eine dem Verscbwenken des zugebbr igen Ausstellprofils die- 
nende Kulisse aufweist und mit jeweils einem der Antriebs- 
kabel in Ant r iebsverbindung stebt. Die bintereste Lamelle 
kann an beiden Seiten mit je einem Glei tsch 1 i t ten in Ver- 
bindung ste/ien, der mit Bezug auf den jewei 1 i gen Fubrungs - 



schlitten in der Lamel lenver schiebe r ich tung begrenzt ver- 
schiebbar ist. Vorteilhaft sind der FUb rungssch 1 i t ten und 
der Gleitschlitten fur eine Ve rs tel lbewegung in der Lamel- 
lenverschieberichtung iiber eine Mi tnehmerkupplung miteinan- 
der gekuppelt, die einen Totgang hat, der im wesentlichen 
gleich der fur ein Verschwenken der Lamellen zwischen der 
SchlieBstellung und der Ausscbwenks te 1 1 ung erf order lichen 
Verschiebebewegung des Fuh r ungssch 1 i t tens ist. 

Die Anzahl der notwendigen Ant r iebsel entente bleibt beson- 
ders klein f wenn die Ausbildung so getroffen ist, daB beim 
Verschieben der Lamellen jede Lamelle, mit Ausnahme der 
hintersten Lamelle, von der jeweils da h i n ter 1 iegenden La- 
melle mitnehmbar ist. Dabei kbnnen die Lamellen zweckmaOig 
uber Verbindungsglieder miteinander gekuppelt sein, die 
vorteilhaft flexibel und/oder in Langsr ichtung dehnbar sind. 
Urn sicherzustellen, daO die Lamellen beim Verschwenken in 
die SchlieBstellung eine genau vorbestimmte Lage mit Bezug 
auf die Dachoffnung einnehmen, sind vorzugsweise Anschla- 
ge zur Vorgabe der Endlage der Lamel lenschwenkachsen beim 
Auseinanderschieben der Lamellen vorhanden. Diese Anschlage 
konnen insbesondere von zu den Schwenkachsen der Lamellen 
konzentrischen Scheiben mit von Lamelle zu Lamelle abge- 
stuftem Durchmesser und damit zusammenwi rkenden , an die 
Steuerkanale seitlich ansch 1 ieB.ende n , entsprechend abge- 
stuften Steuernuten der Fuh rungssch ienen gebildet sein. 



Die Er f indung ist im 
Ausfuhrungsbeispiels 
Zei chnungen zeigen : 



fol genden anhand. 
naher er 1 au ter t . 



eines bevorzugten 
In den be i 1 iegenden 
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Fig . 


1 


eine schemacische pe r s pek t i v i sche 
Darstel lung eines e r £ i ndungsgema B 
ausgebildeton Kraftfahrzeugdachs 
mit in Sc h i i e f)s t e 1 1 u n g befindlichen 
Lamel 1 en 




Fig. 


2 


einen Schnitt entlang der Linie A-A 
der Fig. J, 


* 


Fig. 


3 


einen Schnitt entsprechend Fig. 2, 
jedoch bei ausgestellter Lamelle, 




Fig. 


4 


einen Schnitt entlang der Linie B-B 
der Fig. J, 




Fig. 


5 


einen Schnitt entlang der Linie C-C 
der Fig. 1 bei in SchlieBstellung 
befindlichen Lamel 1 en , 




Fig. 


6 


einen Schnitt entsprechend Fig. 5, 
wobei jedoch die Lamellen in die 
Ausschwenkstellung gebracht sind. 




Fig. 


7 


einen Schnitt entsprechend Fig.5 t 
wobei jedoch die Lamellen im Bereich 
der Vorderkante der Dachoffnung zu- 
sammengeschoben sind, 




Fig. 


8 


eine schematische Se i tenansi ch t der 
abgestuften Steuernuten der einen 
Fuhrungsschiene in Bl i ckr i ch tung 
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der Pfeile D-D dec Fig. 2 sowie 



p . ' B schemacische Schnitte entlang den Li 

Fl8n - c 



Fig. .8. 



gnesprecnend «.. I i« f — DaChCeil '"' 

D.Odffnnng 11 .....«»«• «. -» ««•«- »" a " 

..n« i2. it, » £s 51 . . 

d.D die anzanl *.r — J— »'•" »•<""'-»"- 

end der GrnOe der Dechoffnnng engep.OC «rd.n k.nn. 
lit , ... vier Pescnrdn t c I... 1" 

sen die L.„ellen 12 Pis 15 Inelcenlos aneinander e„. «. 
die nocwendige Diel.th.it des OecZ.es zn sorgen. 

Die .esnildnng der ea.ellen end der zngehdrigen fWengs- 
u „d rfntrieesele.ence isc en Peiden Seiten der U-.ll.- 1- 
eeils gleic*. Es reichc infolgedessen ens. 1. feigenden 
die becreffende hedges eel Ceng en/ der ein.n La.el lensei t. 
naher zu erlautern . 

Zu beiden Sei ten der Dechef /nnng 11 ersrreCt sic/, eine 
decnlesce Fnhrnngsscniene ,6. die I. verenscnenl ,c ,ren ,ns- 
rdnrnngsdeispiel ... eine. nacn ennen geriencecen ' 
eines OeCran.ens ,8 angeerachc isc. Der nacnra^en 
die Dechdifnung I! end nildec eine gegenrinne 19. Die Feh- 
rnngsscniene 16 Pegrenzc einen S t ener k a„,l 20. in den ,. «- 
senclicnen »ae 8 recnc .erianlende. .it den La.eHen 12 niS 
„er t nndene Gleiczepfen 2, eingreifen. Bei der gezeigcen <us- 
ti »r,» 8S l.r. cragen die De.ellen 12 bis 15 ansec.e 22 d.e 
... den Cle.czaplen 2, drendar geiagert sind. State dessen 
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konnen die Gleitzapfen auch mic den Lamellen fest ver- 
bunden und in den Steuerkanalen 20 zu beiden Seiten der 
Dachoffnung 11 drehbar und verschiebbar gelagert sein. 

Jede der Lamellen 12 bis 15 weisc zu beiden Seicen je- 
weils einen abgewinke 1 ten Auss C el 1 hebe 1 24 auf, dessen 
kugelig ausgebi Idetes freies Ende 24 in einen Fuhrungs- 
kanal 26 eines Austellprofils 27 eingreift. Die Achsen 
der Gleitzapfen 21 liegen exzentrisch mic Bezvg auf die 
Enden 25 der Ausstellhebel 24. Die Auss tel 1 pro file 27 
reichen im wesent lichen iiber die voile Lange der Dachoff- 
nung 11. Sie sind urn eine zur Langsachse der FUhrungska- 
nale 26 parallele Achse 28 verschwenkbar . Eine oder meh- 
rere Federn 29 spannen jedes der beiden Auss tel 1 pro file 
27 in einer der Ausschwenks tel 1 ung der Lamellen 12 bis 
15 entsprechende Lage (Fig. 3) vor . Die Feder 29 greift 
dabei einersei ts an dem von dem Fuhrungskanal 26 ablie- 
genden Ende 30 des Auss tel 1 pro f i 1 s 27 und andererseits 
am Dachrahmen 18 an. Die Ausstellprofile 27 liegen, wie 
veranschaulicht • in dem nach unten von dem Dachrahmen 
18 und nach oben von dem festen Dachteil 10 begrenzten 
Raum. Im Bereich der Schwenkachse der hintersten Lamelle 
15 sitzt unterhalb der Lamelle ein Fuh rungsschl i t ten 32. 
Der Fiihrungsschl i tten 32 ist in einem Fuhrungskanal 34 
einer Schiene 35 gefuhrt, die auf einem Hbcker 36 des Dach- 
rahmens 18 befestigt ist. Dabei lauft in dem Fuhrungskanal 
34 ein mit dem Fuh rungsschl i t ten 32 verbundener Gleitschuh 37. 
Der Kanal 34 erslreckt sich parallel zu den Kanalen 20, 26. 
Der Fuhrungsschlitten 32 tragt an seiner Oberseite eine Kulis- 
se 38, die sich gegcn die Unterseite des zugehbrigen Ausstell- 
profils 27 anlegt.Im Bereich der Vorderkante 40 der Dachoffnun^ 



-,.3-3-1.6-7-3-9 
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siczt uncerhalb des festen Dachteils 10 ein Antriebsritzel 
41, das mit zwei druckstei fen An t r iebska be 1 n 42, 43 in Ein- 
griff steht. Die An c r i ebskabe 1 sind fur diesen Zweck in 
bekannter Weise iiber mindestens einen Teil ihrer Langsab- 
messung mit einem entsprechenden AuOengewinde versehen. 
Das Antriebsritzel 41 wird bei der veranschau 1 ich ten Ausfuh- 
rungsform Uber eine Klappkurbel 44 von Hand betatigt. Es ver- 
steht sich, dad an Stelle der Kurbel 44 auch ein motorischer 
Antrieb, insbesondere Elektroantr ieb , vorgesehen sein kann. 
Das eine Antriebskabel 42 steht mit dem Fiih rungssch 1 i tten 32 
auf der einen Seite der Dachoffnung 11 in Ant r iebsverbin- 
dung, wahrend das andere Antriebskabel 43 mit dem Fuhrungs- 
schlitten 32 auf der anderen Dachbf fnungssei te verbunden isc. 
Die Antriebskabel 42, 43 laufen in einem von den Fuhrungs- 
schienen 16 gebildeten Kabelkanal 45. 

Auf dem Fuhrungsschlitten 32 ist ein Gl ei tschl i t ten 46 
urn ein begrenztes Stuck in der Lamel lenverschieberichtung 
verstellbar gelagert. Der Gleitschli tten 46 steht mit der 
hintersten Lamelle 15 Uber den Gleitzapfen 21 in Verbindung, 
Eine Vorspannfeder 47 sucht den Glei tsch 1 i t ten 46 mit Be- 
zug auf den Fuhrungsschlitten 32 nach hinten zu Ziehen. Zur 
Begrenzung der gegensei tigen Bewegung der beiden Schlitten ^ 
32, 46 ist der Fuhrungsschlitten 32 mit einem vorderen An- 
schlag 49 und einem hinteren Anschlag 50 versehen. Der An- 
schlag 49 wirkt mit der Vorderkante 51 des Gl e i t sc h 1 i t t ens 
46 zusammen, wahrend der Anschlag 50 mit einer Kante 52 des 
Gleitschlittens 46 in Eingriff bringbar ist (Fig. 4). Die 
beiden Anschlage 49, 50 bilden zusammen mit den Kanten 51, 52 
eine Mi t nehme r k u pp 1 u ng , die einen Totgang hat, der im wesenc- 
lichen gleich der fur ein Verschwenken der Lamellen zwischen 
der SchlieDstellung und der Ausschwenkstel 1 ung er forderli- 
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chen Verschiebebewegung des Fun r ungssch 1 i t c ens ist. AuOerdem 
wirkt eine Hinterkance 53 des Glei tschl i ttcns 46 mit einem 
festen Anschlag 54 zusammen . 

Die Lamellen 12 bis 15 sind untereinander uber flexible und 
vorzugsweise in Langs rich Lung dehnbare V e r b i nd ungs g 1 i ed e r 56 
verbunden . Die Ve r b i nd ungsgl ied e r 56 konnen zweckmaBig an 
den Enden 57 der Gleitzapfen 21 angrei fen, die nach auflen 
uber den Glei tsch 1 i tten 46 vorstehen (Fign. 2 und 3). 

Die Lamellen 12 bis 15 haben verjiingte vordere und hintere 
Kanten 58 bzw. 59, die in der Schl ieOs tel 1 ung (Fign. 4 und 
5) einander uberlappen , Die vorderen Kanten 58 sind an ih- 
rer Spitze leicht nach oben abgewinkel t , wodurch quer zur 
Fahrzeuglangsrichtung verlaufende Regenrinnen 60 entstehen , 
aus denen eingedr ungenes Wasser seitlich in die vom Dachrah- 
men 18 gebildete Regenrinne 19 ubertreten kann . Die hinteren 
Kanten 59 tragen Dich tungsst rei fen 61, die sich in der 
SchlieBstellung der Lamellen gegen schrag abfallende FJa- 
chen 62 der jeweils nachst hinteren Lamelle bzw. gegen eine 
entsprechende Flache 63 des Dachrahmens 18 anlegen (Fig. 4). 

Auf den Gleitzapfen 21 sitzen Rollen oder Scheiben 65 mit von 
Lamelle zu Lamelle abgestuftem Durchmesser • wobei der Durch- 
messer der Scheibe 65 der Lamelle 15 am kleinsten und der 
Durchmesser der Scheibe 65 fur die Lamelle 13 am groBten ist. 
Fur die vorderste Lamelle 12 ist eine entsprechende Scheibe 
nicht erforderlich . Die Scheiben 65 laufen in entsprechend 
abgestuften Steuernuten 66, 67, 68 der Fuh rungsschiene 16. 
Dabei bildet der Ubergang zwischen den Steuernuten 67, 68 
einen Anschlag fur die Scheibe 65 der Lamelle 13. Die Schei- 
be 65 der Lamelle 14 schlagt an der Uber gangss tel le der 
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Steuernuten 66, 67 an. Das Ende der Steuernut 66 bildet 
einen Anschlag fur die Scheibe 65 der Lamelle 15. 

Wird das An t r iebskabe 1 42 mittels des Antriebsritzels 
41 ausgebend von der Scb 1 ieDstel 1 ung der Lamellen gemaB 
den Fign. 4 und 5 nacb vorne gezogen* nimmt das Kabel 
den Fubrungsscbl itten 32 mit. Uber die Kulisse 38 wird 
das Ausstellprofil 27 von der Lage 'gemali Fig. 2 in die 
Stellung der Fig. 3 urn die Achse 28 gescbwenkt . Dabei 
bewegt sicb der Fub r ungskana 1 26 unter Mitnabme der { 
kugeligen Enden 25 der Ausstel 1 bebel 24 aller Lamellen 
12 bis 15 nacb oben. Wenn der bintere Anscblag 50 des 
Fubrungsscbl i ttens 32 die Kante 52 des Glei tscb 1 i t tens 
46 erreicbc , sind die Lamellen 12 bis 15 urn die von den 
Glei tzap fen 21 bestimmten Scbwenkacbsen in die in Fig. 6 
veranscbaulicbte Ausscbwenkstel lung gebracht. Bei weite^ 
rer Vorbewegung des An t riebskabels 42% nimmt der Fub- 
rungsscblitten 32 den Gl e i tscb 1 i t t en 46 mit. Die aus- 
gestellte Lamelle 15 wird nacb vorne verscboben. So- 
bald die Lamelle 15 auf die ausgestellte Lamelle 14 
trifftf wird die Lamelle 14 entsprecbend mitgenommen. 
Gleicbes gilt fiir die Lamelle 13. Die Lamellen werden 
auf diese Weise entsprecbend Fig. 7 im Bereicb der Vor- 
der kante der Dacbbffnung zusammengescboben . 

Es versteht sicb, daf) in der fiir das An t r ie bskabe 1 42 
er lauterten Weise das Ant riebskabel 43 zunacbst den 
Fubrungsscb 1 i t ten 32 und dann den Gl e i t scb 1 i 1 1 en 46 
auf der anderen Seite dor Lamel len verstell t . 
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Wird dagegen ausgehend von der Lame 1 1 enste 1 lung der Fig. 7 
das druckstei fe An t r i ebskabe 1 42 in dem Kabel kanal 45 
nac h h in ten gescboben , hale zunac hs t die Vo rs pann fede r 
47 den Anschlag 50 in Eingrit'f mit der Kante 52, wahrend 
die beiden Schlitten 32, 46 nach hinten wandern. Dadurch 
verbleiben die Lamellen 12 bis 15 in der ausgeschwenkten 
Stellung. Der Gl e i t sch 1 i t ten 46 nimmt die Lamelle 15 mit, 
die ihrerseits uber die Ve r b i ndungsgl iede r 56 die Lamel- 
len 14 und 13 zu einer Ve rs tel 1 bewegung in Richtung auf 
die Hinterkarrte der . Dachdf f nung 11 veranlaBt. Die Lamel- 
len 12 bis 15 bleiben mit ihren Schwenkachsen in Stel lun- 
gen stehen, die von den Anscblagen bestimmt sind, welche 
von den Scheiben 65 und den Steucrnuten 66 bis 68 gebildet 
werden. Durch die Dehnbarkeit der Verbindungsgl ieder 56 
werden in der Praxis meist unvermeidl iche MaBabwe i chungen 
ausgegl ichen . Bei der erlauterten Verstel lung werden die 
noch immer ausges tel 1 ten Lamellen auseinandergeschoben. 
Wenn dabei die Schwenkachsen der Lamellen die durch die 
Anschlage 65 bis 68 bestimmten Endlagen einnehmen, d.h. wie- 
der der Betriebszustand der Fig. 6 erreicht ist t trifft 
die Hinter.kante 53 des Gl e i tsch 1 i tt ens 46 auf den festen 
Anschlag 54. Der Glei tsch 1 i t ten 46 bleibt stehen, wah- 
rend durch weitere Ve rs tel 1 bewegung des Antriebskabels 42 
nach hinten der Fuh rungssch 1 i t ten 32 verschoben wird, bis . 
sich der vordere Anschlag 49 des Fuh rungsschl it tens 32 
gegen die Vorder kante 51 des Glei tsch 1 it tens 46 unter Span- 
nen der Feder 47 anlegt . Dabei wird das Ausstellprofil 27 
entgegen der Kraft der Feder 29 von der Lage gemaf) Fig. 3 
in die Stellung nach Fig. 2 gebracht . Die Lamellen 12 bis 
15 werden durch das Absenken des Fiihrungskanals 26 in 
die SchlieOstel lung der Fign. 4 und 5 verschwenkt. 
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An Stelle der flexiblen Verb indungsgl ieder 56 konnen auch 
starre Ve r b i ndungsg 1 iede r • beispielsweise in Form von Fang- 
baken, vorgesehen werden. Die Lamellen konnen an ihrer 
Unterseite Puffer oder Polster (nicht dargestellt) tragen, 
die sich beim Zusammenscb ieben der Lamellen (Fig. 7) gegen 
die Obersei te der jeweils nacbsten Lamelle anlegen^ urn 
dem Lamellenpakec erbbhte Steifigkeit zu verleiben und 
Klappergerauscben vorzubeugen . 

Im Gegensatz zu herkomml icben Scb iebed acber n mit starrem 
Scbiebedeckel erlaubt es das vorstebend erlauterte Lamel- 
lendacb eine Dacbof fnungslange vorzuseben* die mehr als 
50 Z der Dacblange betragt. Dies kann insbesondere bei 
Spor tw age nd acber n , Lastkraftwagendacbern und dergleicben 
wicbtig sein, wo mit starren Scb iebed acbe r n nur kurze 
Dacbof fnungen freigegeben werden konnen. 



3 
J. 



-AS ~ 



3316739 



FIG. 2 




3316739 




